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Uusi vesililkennelaki astui voimaan kesalla 2020. Lakiin on sisallytetty 40 eri lakia ja
asetusta. Siina on liuta uusia asioita jotka koskevat meita vapa-ajan veneilijoita.
Tarkein lisdys on ehka maaraykset aluksen paallikosta. Paallikon vastuu ja aluksen
varustus on myos tarkennettu.

Kun lahemmin tutustumme lakitekstiin, olemme useasti sita mieltd, etta teksti on
vaikeaselkoista. Meidan taytyy muistaa lakitekstin laatimisen periaate. Tarkoitus on, etta
se antaa meille ohjeita miten meidan tulee kayttaytya. Sita tulee myos voida soveltaa
kaikenlaisiin tilanteisiin joista meilla ei ole aavistustakaan laatimishetkella. Siksi teksti on
usein tulkinnanvarainen. Sitten on juristien asia tulkita ja soveltaa lakia syntyneisiin
tilanteisiin. Toinen tarkea asia on, etta sen tulee patea myos tulevaisuudessa, sellaisissa
tapauksissa joita emme edes pysty tanaan kuvittelemaan.

Uusi vesiliikennelaki sisaltaa 135 pykalaa verrattuna vanhaan lakiin joka sisalsi 28
pykalaa. Tama johtuu tietysti siita, ettd noin 40 eri lakia ja asetusta on yhdistetty saman
otsikon alle. Meidan ei siis tarvitse selata lapi kymmenia eri lakeja ymmartadksemme
kokonaisuuden.

Mita uudella vesiliikennelailla tavoitellaan?

Uusi vesiliikennelaki ajanmukaistaa ja kokoaa yhteen vesiliikenteen likennesaannot ja
likennemerkit. Uudistuksen tavoitteena on lisata vesiliikenteen turvallisuutta ja vastuullista
veneilya seka mahdollistaa vesiliikenteen automaatio. Uudistuksella selkeytetdan myds
vesiliikenteen viranomaisten rooleja ja tehtavia seka vesilikennelain ja merilain suhdetta.
Vesiliikenteen saannot koskevat lahtokohtaisesti seka kauppamerenkulkua etta
huviveneilya, kun taas merilaissa saannellaan paaosin kauppamerenkulkua.

Koska vesilla liikkujia ja heidan kayttaytymistaan saannellaan hyvin yksityiskohtaisesti
myoOs kansainvalisesti, on uuden lain Iahtokohdaksi otettu kansainvalinen saantely. Lisaksi
uudistuksessa on kiinnitetty erityista huomiota kanavaliikenteen edellyttamiin saannoksiin
mukaan lukien liikenne Saimaan kanavalla.

Tarkein saanndista on kansainvaliset saannot yhteentormaamisen ehkaisemiseksi
merella. Sen jalkeen tulee vesilikennelaki joka tdydentaa meriteiden saantoja.

Kaymme nyt Iapi muutamia yksityiskohtia, joita uusi laki tuo mukanaan. Lakiteksti alkaa
muutamalla yleisella asialla:
Soveltamisala (§1)

Téata lakia sovelletaan vesikulkuneuvoihin ja niiden kdyttdmiseen Suomen vesialueella.
Suomalaisella vesialueella tarkoitetaan sita aluetta, joka on maaritelty laissa Suomen
aluevesirajat vuodelta 1956.

Maaritelmat (§3)

Vesikulkuneuvolla tarkoitetaan veteen tukeutuvaa ja vesilla liikkumiseen kéytettdvéaéa
alusta, kulkuneuvoa ja vélinetta;




Huviveneella tarkoitetaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua vesikulkuneuvoa,
Jonka rungon pituus on vdhintédén 2,5 ja enintdén 24 metria tyypista ja kaytto- tai
tybntévoimasta riijppumatta, ei kuitenkaan vesiskootteria;

Huvialuksella tarkoitetaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon kédytettédvaéa alusta, jonka
rungon pituus sovellettavien yhdenmukaistettujen standardien mukaan mitattuna on yli 24
metlrié ja jonka bruttovetoisuus on alle 500;

Vesiskootterilla tarkoitetaan urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua
vesikulkuneuvoa, jonka pituus on alle 4 metrié ja jossa on moottori, jonka paéasiallinen
tybntévoiman ldhde on vesisuihkupumppu, ja joka on suunniteltu siten, etta sitd kayttavat
henkildt istuvat, seisovat tai ovat polvillaan rungon pé&alla;

Ahtaalla kulkuvaylalla tarkoitetaan kaikkia Suomen rannikon ja siséisten kulkuvesien
vaylid lukuun ottamatta avoimilla ja syvillé selkédvesilld kulkevia vaylia ja védyldosuuksia.

Ahtaan kulkuvaylan vanha tulkinta oli, etta kaikki merikarttaan merkityt vaylat ovat ahtaita
kulkuvaylia. Uudessa laissa on kuitenkin eras poikkeus. Tama on kuitenkin tulkittava siten,
etta kaikki vaylat ovat ahtaita kauppalaivan nakdkulmasta. Vapa-ajan veneen
nakokulmasta voidaan sanoa, etta esim. Kihti ja Airiston selka eivat ole ahtaita kulkuvaylia.
Aluksien koko siis ratkaisee tulkinnan. Mita isompi alus sitd vaikeampi on sen hallinta.

Ankkuroinnilla tarkoitetaan vesikulkuneuvon kiinnittdmistéa poijuun tai paaluun tai
ankkurilla pohjaan taikka maihin ilman vesikulkuneuvon Kiinnitysta laituriin;

Taman tulkinta on hieman hankalaa tekstin epaselvyyden takia. Minun tulkintani on, etta
kun alus on kiinnitettyna vain toisesta paasta, se on ankkuroituna. Tama tarkoittaa, etta
ankkurivalo on oltava sytytettyna yolla ja musta "ankkuripallo” nostettuna paivalla.

Vesikulkuneuvon kayttamista koskevat yleiset velvollisuudet (§5)

Vesikulkuneuvon kéyttdjan on noudatettava olosuhteiden edellyttéméé huolellisuutta ja
varovaisuutta ja toimittava siten, ettei hén ilman pakottavaa syyta vaikeuta tai héiritse
muiden liikkumista vesilléd eikd aiheuta vaaraa tai vahinkoa muille taikka vaaraa tai
merkittavaa tai tarpeetonta haittaa tai hairiota luonnolle tai muulle ympéristélle,
kalastukselle, yleiselle luonnon virkistyskéytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle.

Taman pykalan ymmartaminen on tarkeaa. Se ei anna suoria ohjeita siita, miten tulee
kayttaytya eri tilanteissa. Tassa sovelletaan sanontoja "hyva merimiestaito” ja
"maalaisjarki’. Tama on siis asennekysymys. Ei aiheuteta aallokkoa satamissa, lahella
laitureita, kapeikossa jne. Ohjataan niin, ettei térmata kiinnitettyihin veneisiin jne.
Sovitetaan nopeus vallitseviin olosuhteisiin esim. kapeikossa ja lahella kiinnitettyja veneita.

Vesikulkuneuvon kuljettajaa, paallikkoa ja luovuttajaa koskevat vaatimukset (§6)

Vesikulkuneuvoa saa kuljettaa, ohjailla tai hallita vain henkild, jolla on olosuhteisiin ndhden
tarvittava ik, kyky ja taito vesikulkuneuvon hallitsemiseksi. Rekisterditédvéaé
moottorikayttbistd vesikulkuneuvoa saa ohjailla tai hallita vain henkils, joka on tayttanyt 15
vuotta.

Miten tama tulkitaan? Laki sanoo: Moottorilla varustettu vesikulkuneuvo, jonka
moottoriteho on moottorin valmistajan ilmoituksen mukaan véhintaéan 15 kilowattia (=20
hv), sekd moottorilla (moottorin tehoa ei mainita) tai purjeella varustettu vesikulkuneuvo,
Jonka rungon pituus on valmistajan ilmoituksen mukaan véhintééan 5,5 metria, on
rekisteroitava.

Ikaraja 15 vuotta patee siis moottorikayttoisille ja rekisterdidyille aluksille. Myds yli 5,5 m
pitkille purjealuksille, jotka kulkevat moottorilla mutta ei purjealuksille jotka kulkevat purjein.
Alle 15-vuotias henkild saa siis ohjata 50 jalkaa pitkaa purjevenetta silloin kun se kulkee
purjein mutta ei silloin kun se kulkee koneella.



Paallikko (§6)

Uudessa vesiliikennelaissa tulee vahvasti esille vesikulkuneuvon paallikon vastuu.
Paallikkd vastaa muun muassa vesikulkuneuvon kulusta, turvallisuudesta seka varusteista
ja niiden kaytosta. Paallikkd vastaa myo0s siita, ettei vesikulkuneuvon kaytosta aiheudu
vaaraa, haittaa tai hairiota kenellekaan, mukaan lukien ymparistolle.

Ennen kuin lahdetaan vesille, on aina tiedettava, kuka on veneen paallikkd. Veneessa
vastuu toiminnasta on yhdella henkildlla kerrallaan eli paallikolla. Paallikko pitaa olla
kaikissa vesikulkuneuvoissa, myos soutuveneissa.

Jollei merilain 6 luvusta muuta johdu, vesikulkuneuvon kulusta ja turvallisuudesta vastaa
sen pé&éllikko. P&éllikkbé on henkild, joka tosiasiallisesti ohjailee tai hallitsee
vesikulkuneuvoa. Jos on epéselvéé, kuka on paéllikkd, pééllikbn vastuu on viime sijassa
liikenneasioiden rekisteriin merkitylla vesikulkuneuvon omistajalla tai haltijalla, joka
tosiasiassa on voinut ohjailla tai hallita vesikulkuneuvoa.

Veneen paallikko voi olla kuka tahansa, jolla on riittava ika, kyky ja taito veneilyyn seka
vastuullisen veneilijan asenne. Mehan olemme erilaisilla kursseilla oppineet, etta
aluksessa tulee olla paallikko. §6 sanoo, etta paallikkd on se, joka ohjaa alusta. Nain ei
valttamatta ole. Paallikko on kuitenkin sen henkild, joka on vastuussa navigoinnista.
Epaselvissa tapauksissa veneen paallikoksi oletetaan veneen rekisteriin merkitty omistaja
tai haltija, jos talla on ollut mahdollisuus vaikuttaa veneen kulkuun. Tassa lainsaataja on
ottanut huomioon, etta tulevaisuudessa tulee olemaan kauko-ohjattuja aluksia jolloin
paallikkoé (omistaja) voi olla muualla.

Paallikon yleinen vastuu (§7)

o Tarkista veneilyolosuhteet. Huonolla kelilla veneilemaan ei kannata lahtea, vaan
siirra lahtda suosiolla seuraavaan paivaan.

o Tarkista, etta vene on ehja ja muutenkin kunnoltaan turvallinen.

« Varmista moottorilla varustetun ja yli 5 metria pitkan purjeveneen varusteiden kunto.
Jokaiselle veneessa olijalle on oltava sopivankokoinen ja hyvaksytty pelastusliivi.
Lisaksi veneessa tulee olla ayskari tai pilssipumppu seka veneen koosta riippuen
mela, airot tai ankkuri kdysineen. Aluksessa pitaa tarvittaessa olla myods tarkastettu
kasisammutin.

« Ota mukaan veneen rekisterodintitodistus ja muut tarvittavat asiakirjat.

« Ota mukaan asianmukaiset merikartat, jos veneily vaatii reittisuunnittelua.

Taman kohdan tulkinta on ollut aika kirjava. Paaasia on, etta aluksessa on
merikarttoja. Traficomin mukaan reittisuunnitelman tarve syntyy silloin, kun matka
kestaa yli tunnin tai kuljettaessa tuntemattomilla vesilla. Rivien valista voidaan
lukea, etta jos reitti on tuttu, niin reittisuunnitelmaa ei tarvita eikd myads paivitettyja
merikarttoja. Ongelma on, miten todistat, etta reitti on tuttu? Traficom Iahti alussa
siita, etta kaikkien merikarttojen on oltava ajan tasalla ja etta elektronisia karttoja ei
hyvaksyta. Tama on jopa johtanut sakkoihin. Traficomin mukaan kartan on oltava
virallisen karttajulkaisijan julkaisema. Karttaplottereissa olevat kartat eivat ole
sellaisia, vaikkakin ne perustuvat heidan omaan aineistoonsa. Ainoastaan
elektroniset kartat, jotka perustuvat ENC aineistoon voidaan hyvaksya. Nyt voidaan
kysya, riittdako ettd meilla on uusin painettu versio vai pitadké meidan paivittaa
kartat uusimman Tiedonantoja Merenkulkijoille julkaisun mukaan. Vastaus tahan
olisi ehka se, etta vapaa-ajan veneilijalle riittda uusin painos, mutta
kauppamerenkulkijalla pitaa olla paivitettyja karttoja.



o Opasta muita veneen kyydissa olevia turvallisesta toimimisesta veneessa. Lahde
veneilemaan vain selvin pain. Pelastusliivien tai muiden kelluntapukineiden pitaa
olla puettuna tai helposti saatavilla.

« Huolehdi, ettei veneily aiheuta haittaa tai hairiota muille inmisille tai ymparistolle.

o Kertaa vesiliikenteen saannot.

Vesikulkuneuvon varusteet (§108)

1) hyvaksytty pelastusliivi, kelluntapukine tai pelastuspuku kullekin vesikulkuneuvossa
olevalle henkildlle; pelastusliivin, kelluntapukineen ja pelastuspuvun on kokoluokaltaan ja
kantavuudeltaan vastattava henkilon kokoa ja painoa; (katso linkki artikkelin alussa).

2) tyhjennyspumppu tai muu valine veden poistamiseen;

3) airot tai mela taikka ankkuri kdysineen; valineen on oltava asianmukainen
vesikulkuneuvon kokoon ja ominaisuuksiin nahden;

4) asianmukaisesti vuoden valein tarkastettu kdsisammutin, jos vesikulkuneuvossa on
liekilla toimiva polttolaite, sisa- tai sisaperamoottori tai yli 25 kilowatin peramoottori paitsi
jos kyseessa on vesiskootteri.

Vesikulkuneuvossa on oltava meriteiden saantojen osan D mukaiset merkinantolaitteet.

o Kaikissa alle 12-metrisissa vesikulkuneuvoissa pitaa olla laite, jolla voidaan antaa
voimakas aanimerkki, esim. vihellyspilli.

e Yli 12-metrisessa vesikulkuneuvossa vaaditaan myds sumutorvi ja yli 20-metrisessa
lisaksi laivakello.

Varusteiden pitaa olla kayttokuntoisia, esim. paukkuliivien on oltava huollettuja valmistajan
ohjeiden mukaisesti.

Turvallinen kulku ja nopeus (§12)

Vesikulkuneuvossa on kulussa ollessa oltava asianmukainen ndko- ja kuulotdhystys.
Vesikulkuneuvoa on ohjailtava voimassa olevaa nopeusrajoitusta noudattaen ja
olosuhteisiin nédhden oikein valitulla nopeudella yhteentérméaémisen ja ympéristélle
aiheutuvan vahingon vélttédmiseksi.

Viime vuosina on sattunut useita tapaturmia, joissa on voitu todeta, etta syyna on ollut
puutteellinen tahystys. Matkan seuraaminen plotterin avulla on mukavaa ja helppoa. Aika
jaa seurusteluun ja unohdetaan tarkein ruutu nimittain ikkunaruutu. Kipparikursseilla on
opittu, etta jos suuntima toiseen alukseen ei muutu niin yhteentormaamisen vaara on
olemassa. Meilla on myds kaytettavissa elektronisia apulaitteita, tutka ja AlS, joiden avulla
voidaan seurata ymparilla olevaa liikkennetta.

Soutuveneiden ja alle seitseman metrin pituisten vesikulkuneuvojen liikkumista ja
kohtaamista koskevat poikkeukset (§15)

Seuraavien vesikulkuneuvojen on yleisilld kulkuvaylilla pysyteltédvéa poissa yli 12 metrin
pituisten vesikulkuneuvojen tielta:

1) soutuvene ja siihen kooltaan, nopeudeltaan tai muuten rinnastettava vesikulkuneuvo,



2) alle seitsemén metrin pituinen, moottorilla kulkeva vesikulkuneuvo, jonka suurin nopeus
on enintdan seitseméan solmua;

3) alle seitsemén metrin pituinen purjevoimalla kulkeva purjevene.

Huvialuksen paallikon patevyysvaatimukset (§41)
Huvialuksen (yli 24 m pitka alus joka on tarkoitettu huvikayttéon) pdéllikbén on oltava
tayttanyt 18 vuotta ja hanella on oltava kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja.

Kansainvalisen huviveneenkuljettajankirjan saamisen edellytykset [0ytyvat Traficomin
kotisivuilta: Vesiliikennelaki2020 - patevyydet | Traficom




